
Порт  Чорноморськ:  Приватна
тяга — відповідь на тарифну
нерівність

Запровадження  експериментального  проєкту  із  приватною
локомотивною тягою до порту Чорноморськ може стати одним із
рішень  проблеми  тарифної  нерівності  між  морськими  портами
України. Таку ініціативу озвучили під час виїзного засідання
Комітету  з  питань  розвитку  транспортної  інфраструктури  при
УСПП, що відбулося на базі ДП «Морський торговельний порт
Чорноморськ».
Заступник  директора  з  економіки  порту  Чорноморськ  Павло
Подолян  звернув  увагу  на  те,  що  тарифи  на  залізничні
перевезення до порту Чорноморськ є суттєво вищими ніж в інші
порти. Причина — подовжений маршрут, що додає до вартості
перевезення  до  150  грн  за  тонну  вантажу.  Що,  за  словами
Подоляна,  знижує  конкурентоспроможність  порту,  ускладнює
залучення  інвестицій,  зокрема  в  контексті  планів  щодо
концесій,  створює  нерівні  умови  для  учасників  ринку.
«Ми  розглядаємо  альтернативні  варіанти  вирішення  цієї
проблеми.  Зокрема  реанімації  експериментального  проекту  з
впровадження  приватної  тяги  на  базі  порту  Чорноморськ»,  –
відзначив Подолян.
Він  також  наголосив,  що  рішення  про  встановлення  такої
тарифної відстані приймалося на рівні структурних підрозділів
АТ «Укрзалізниця», тоді як скасування залежить від державного
регулятора — профільного міністерства. На думку представників
порту, така ситуація лише підкреслює необхідність створення
незалежної  Національної  комісії  з  регулювання  у  сфері
транспорту  (НКРТ).
«Введення  залізничного  тарифу  на  порт  «Чорноморськ»  ,на
скільки нам відомо, приймалося структурним підрозділом УЗ. А
відміна  цього  тарифу  залежить  від  державного  регулятора  в
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особі  профільного  Міністерства.  Це  яскравий  приклад
необхідності  реформ,  адже  незрозуміло  хто  насправді  тут
регулятор», – відзначив Подолян.
Чому возити зерно до порту Чорноморськ дорожче
Відзначимо,  що  у  2022  році  після  удару  РФ  по  залізничній
інфраструктурі УЗ закрила рух на дільниці Помічна-Колосівка
регіональної філії “Одеська залізниця” і перенаправила весь
вантажопотік за більш довгим маршрутом Помічна – Подільськ –
Одеса-Застава  І.  Нині  рух  поїздів  на  дільниці  Помічна-
Колосівка  відновлено.  Проте,  УЗ  все  одно  продовжила
відправляти залізничні состави до порту Чорноморськ за більш
довгим маршрутом.
В  УЗ  своєю  чергою  наголошують,  що  різниця  у  вартості
залізничних  перевезень  до  портів  Південний,  Одеса  та
Чорноморськ  зумовлена  інфраструктурними  обмеженнями,  а  не
наданням преференцій певним портам.
Вантажі  до  порту  Південний  прямують  коротшим  маршрутом
Помічна—Колосівка (через Вознесенський міст), тоді як порти
Чорноморськ і Одеса обслуговуються через Подільськ. Мовляв, це
пов’язано  з  обмеженою  пропускною  спроможністю  маршруту
Помічна—Колосівка, яка ще зменшилася через системні удари по
енергетичній  системі,  що  спричинило  обмеження  в
електроживленні  дільниці.
Внаслідок  агресії  РФ  зазнала  руйнування  значна  кількість
об’єктів  енергетики  (електростанції,  районні
електропідстанції,  ПЛ-110  (150)-330  кВ  власності  НЕК
«Укренерго»,  ДТЕК),  що  призвело  до  нестабільної  роботи
енергосистеми України, зокрема в Одеському, Миколаївському та
Кіровоградському регіонах.
Водночас в УЗ визнають наявність спірного питання, і додають,
що  наразі  проблема  різних  тарифних  відстаней  між  портами
розглядається  на  рівні  Міністерство  розвитку  громад  та
територій України.
«Розвиток портової галузі має розглядатися в комплексі. Чому
тоді  не  обговорюються  різні  портові  збори  з  АМПУ?  Щодо
залізниці, то порти на різній відстані находяться. І різне
торфоутворення  -це  точно  не  дискримінація»,  –  зауважив



заступник  директора  департаменту  технології  перевезень  та
комерційної роботи АТ «Укрзалізниця» Валерій Ткачов.
Нагадаємо,  5  квітня  змінився  план  формування  поїздів,  що
прямують  до  Одеського  порту.  Водночас  Європейська  Бізнес
Асоціація  закликала  Укрзалізницю  переглянути  рішення,  що
стосується зміни тарифних відстаней між транзитними пунктами у
напрямку портів Чорноморськ та Одеса, а також орієнтуватися на
найкоротші маршрути при тарифікації перевезень.
https://www.railinsider.com.ua/port-chornomorsk-pryvatna-tyaga
-taryfy/


